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LM Boote

Tausendsassa .
aus Lunderskov i W

aviens

In den 70er und 80er Jahren zahlten die LMs zu den meistverkauften Booten Skandin
und auch heute noch schwimmen die Motorsegler zahlreich an den Stegen der Ostsee.

Polarisiert haben sie die Segelgemeinde dennoch - damals wie heute. Warum eigentlich?
Historie einer Werft, die stets mehr bauen wollte als nur Segler. Text: Harm Hinnerk Stumm /

——

Weiflblaues Postkartenidyll:

LM 29 an der Kreuz. Ob nun
Lee- oder Luvtrimm interessiert
hier nicht. Sie segelt doch!
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s ist nicht ein-

fach, heutzutage

noch etwas {iiber

die einst so erfolg-

reiche Werft aus
Lunderskov, zehn Kilometer
landeinwirts vom Kopf des
Koldingfjords gelegen, zu er-
fahren. Auf der Internetseite
des heute global operieren-
den Unternehmens LM Glas-
fiber aus Déanemark findet
man kein Wort mehr iiber
die vergangene Epoche des
Bootsbaus. Und auch auf An-
frage bei der Pressestelle des
Konzerns mit iiber 7.000 Mit-
arbeitern und Kapazititen
auf allen Kontinenten hiels
es nur lapidar: ,LM Glasti-
ber hat keinerlei Aktivitdten
mehr in der Yachtindustrie,
die Bootsproduktion endete
bereits vor vielen Jahren.”
Es scheint, als interessiere —
knapp fiinfzehn Jahre nach
Stapellauf der letzten LMs —
das Kapitel niemanden mehr.
Als habe man die Anfénge,
die LM zum groBten Windfli-
gelhersteller der Welt mach-
ten, lingst vergessen. Jeder
dritte Fliigel stammt heute
vom ehemaligen Hersteller
der ebenso beliebten wie be-
lichelten GFK-Motorsegler
jener Jahre. Der Werkstoff,
Glasfaser, scheint so die ein-
zig iibrig gebliebene Verbin-
dung in die Firmenvergan-
genheit zu sein.

Wer diesen Werdegang ver-
stehen will, muss weit zu-
riickschauen in der Konzern-
geschichte, genauer bis in das
Jahr 1940: Kurz nach Beginn
des Zweiten Weltkrieges griin-
den Ejner Lorentzen und Aage
Skouboe damals in dem klei-
nen Ortchen Lunderskov nahe
der deutsch-dédnischen Grenze
die Firma Lunderskov Mab-
ler, aus deren Initialien auch
der Name LM hervorgeht. Sie
spezialisieren sich zunichst
auf die Herstellung von Holz-
mobeln.

Acht Jahre spéter aber, der
Krieg ist gerade drei Jahre
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voriiber und fiir die bis dato
besetzten Dénen beginnen
bessere Zeiten, erweitern sie
ihr Geschiftsmodell und fan-
gen mit der Produktion von
einfachen, aber gemiitlichen

Wohnwagen aus Sperrholz
an. Oder, wie es dazu auf ei-
ner dinischen Website heilt:
~produktion af hyggelig cam-
pingvogn begynte.”

Ein erstes Arbeiten mit glas-

faserverstiarktem Kunststoff,
also dem Material, das den
Aufstieg der Firma mafBgeb-
lich begriindet, datiert auf die
Jahre 1952/ 53: Der geschiifts-
tiichtige Griinder Aage Skou-
boe ist es, der das Potential
des noch recht jungen Werk-
stoffes erkennt und zunichst
fiir den Bau von Fischkésten
und Krankenhausmabeln ein-
setzt. Und dies so erfolgreich,
dass die Firma fortan in zwei
Geschiftsfelder aufgeteilt
wird: in LM Camping mit Ej-
ner Lorentzen als Direktor ei-
nerseits und in LM Glasfiber
unter Skouboe andererseits.
Vom Erfolg der Campingwa-
gen motiviert, sucht Skouboe
bald nach neuen Geschiifts-
feldern in der Freizeitbran-
che, die auch einen Einsatz
von GFK erméglichen. Ab
1954 entstehen so die ersten
,speedbide* aus GFK, wie bei-
spielsweise die LM 9 joy, LM
Trold, LM 10 und LM 11: alle-
samt noch kleinere Sport- und
Freizeitboote zur Entenjagd,
zum Fischen oder Baden. Der
Grundstein fiir den Einstieg in
den Freizeitsektor Yachtsport
ist mit ihnen jedoch gelegt. In
den kommenden Jahren expe-
rimentiert die Werft bestéandig
weiter an den Mbglichkeiten,

Typisch: Auch
heute noch ist
danische Hafen-
idylle haufig durch
LMs gepragt

0S. SCOCKITTATTONT.CONT, WelT-ProspeRt
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die der neue Faser-Kunststoff-
verbund der Bootsbranche
bietet. Und liegt damit gold-
richtig: 1959 entsteht in Hol-
land mit der Pionier das erste
vollwertige GFK-Serienboot
iiberhaupt. 1965 produziert
die nur einhundert Kilome-
ter von LM entfernt liegende
Bianca-Werft in Rudkebing
ihre 27er aus GFK und landet
damit den Verkauflsschlager
jener Jahre. Es findet gerade
eine Revolution im Bootsbau
statt, eine Zeitenwende, die
Holz durch Glasfaserkunst-
stoff ersetzt (vgl. auch segeln
02/ 2009). :

LM erkennt den neuen Trend
und springt auf den anrollen-
den Zug auf: 1968 holt Skou-
boe den noch jungen Ingenieur
Palle Mortensen mit ins Boot,
der die ersten echten Motor-
segler wie die LM 16 (noch
mit und ohne Rigg zu bekom-
men) oder die LM 21 entwirft.
,Er war ein Gliicksfall fiir die
Werft“, erinnert sich Peter
Mgller-Hansen, damaliger Di-
rektor bei LM Glasfiber, ,traf
er doch mit den stabilen wie
seetiichtigen Langkielern LM
23 und LM 24 fiir eine be-
stimmte Klientel voll den ma-
ritimen Zeitgeist jener Jahre.”

Sein Meisterstiick gelingt
ihm 1969 mit der LM 27: Von
knapp 5.200 verkauften Schif-
fen in der gesamten Werfige-
schichte fallen laut Kolding
Marine Centerallein 1.535 Ein-
heiten auf diesen Motorsegler
im LM-typischen Spitzgatter-
Design mit Kanuheck. Dieser
Absatz macht die 27er zum
meistverkauften Motorsegler
Europas und sorgt fiir einen
rasanten wirtschaftlichen
Aufstieg der Werft. 1971 baut
LM schon mehr als 250 Boote
pro Jahr. 1974, nur eineinhalb

Jahre nach Erstauslieferung
der 27er, verldsst bereits die
Baunummer 224 die Werft.
Sie ist da bereits das 1.500ste
Boot insgesamt.

Dieser aubBergewdhnliche
Absatz schreibt tiefschwar- »

Dhas Boot hat Langkiel und Kaou-lleck

Eine LM 27-ist etwas ganz Einmaliges-auch ohne Wind, Wasser und Sonne.

Wie dis grofien Fischhutier. Dér Vortcil des
Langkicls ist, daB das Boot stabil und sicher im
Wasset fiegt. Ruhige Stéucrung - und das Boot
kann auf relativ Naches Wasser hincinmandvricrt

AuBcrdem auf Klappmast umistbar
icdrigen Brocken

- damit man auch Gmicr den
hindurchiomet

Es gidt heyle in Europa cine vierstellige
Anzahl davon. Mehr als von jedem anderen

Motorsegher.
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Oben: Fahrtentraum der 70er -
Grund fiir den Erfolg waren u.a.
ein geschiitzter Steuerstand
sowie die legendéare Cockpit-
pantry. Zeittypisch: Persenning
und Gardinen in quietsch-
orange

Links: Der Verkaufsschlager
auf achterlichem Kurs.

Bei schlechtem Wetter halt
mit Kuchenbude
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ze Zahlen im kleinen Lun-
derskov. Was auch an der
tkonomischen Organisation
liegt: Wihrend LM Glasfiber
die Schalen baut, liefert LM
Camping dazu verschiedene
Ausbauvarianten, auch zum
Selbstausbau. Harald Ditze
beispielsweise kauft seine
27er 1975 als Ausbauschale:
,Dadurch bekamen wir nach
zwei Jahren Arbeit in Eigenre-
gie ein individuelles Schilf fir
wenig Geld*, erinnert sich
der heute 72-jihrige mit ei-
nem Licheln. Das Geld sei
halt knapper gewesen zu
jener Zeit und man konn-
te durch den Eigenausbau
viel sparen: etwa 10.000
D-Mark bei der 24er und
12.500 bei der 27er.
Hausdesigner Mortensen
sieht den Erfolg der beiden
bauzhnlichen Boote riickbli-
ckend in vielerlei Hinsicht be-
griindet: ,Klar, durch das kos-
tengiinstige Baukastenprinzip
konnten wir viel Schiff fiir
wenig Geld anbieten. Die
Konstruktion als Langkieler
und das hohe Freibord sorg-
ten aber auch fiir Seetiich-
tigkeit und Sicherheit. Die
gute Mangvrierbarkeit unter
den starken Motoren (bis zu
25, bzw. 36 PS bei der 27er/
Anm. d. Red.) sowie der zwei-
te, iiberdachte Steuerstand bo-
ten zusitzlichen Schutz, auch
bei schlechtem Wetter." Was
auch den Erfolg gerade in den
nérdlicheren Breiten erklart:
40 Prozent gehen laut dama-
liger Geschiftsfiihrung in den
Export, ,insbesondere nach
Deutschland und Schweden.
Aufgrund des geringen Tief-
gangs von knapp einem Meter
waren sie aber auch in Hol-
land sehr beliebt.”

LM fertigt von Anfang an
alle GFK-Riimpfe im Handauf-
legeverfahren. Dabei werden
die einzelnen Fasermattenla-
gen in die Negativform gelegt,
mit Harz eingestrichen und
durch spezielle Rollen solan-
ge gegen die Form gedriickt,

bis alle Lufteinschliisse
verschwunden sind. Eine
sehr aufwiindige Verarbei-
tung, die aber gegentiber
dem Spritzverfahren ca. 60
Prozent mehr Festigkeit
verleiht, so dass weniger
Harz verwendet und Wand-
stirke eingespart werden
kann. Die Werft verkiindet
hierzu in einem Werbepro-
spekt jener Jahre nicht ganz
ohne Stolz: ,,Von Hand auf-
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Verschiedene Epochen
dénischer Bootsbaukultur.
Unten rechts: Seltenes Foto
des Prototypen Alma - Test-
schiff und Wegbereiter flr
die LM 30 und LM 32
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~Hyggelig* mit dem

Wind unterwegs: Wohl
kaum ein Boot gibt die
danische Gemiitlichkeit
derart wieder wie LM

Fotos: stockmaritim.com/ Segeln-Archiv

gelegte Glasfasern — bald eine
Seltenheit. Nicht aber bei LM
in Ddnemark — hier macht man
das ausschlieBlich so!”

Die Baugqualitdt fihrt zu
einem rasch wachsenden
Bekanntheitsgrad: 1976 be-
auflragt ein gewisser Erik An-
dreasen, vielen vielleicht als
JMr. Folkeboot* bekannt, die
Werft damit, auch den Klas-
siker aus Kerteminde in GFK
herzustellen. Schon im ersten
Jahr verlassen 105 Riimpfe den
Hof in Lunderskov. Bis Pro-
duktionsende zwanzig Jahre
spiter sollten es noch knapp
750 weitere GFK-Folkeboote
werden — ein lukratives Zu-
satzgeschift.

Allen LMs dieser ersten er-
folgreichen Ara aber schreibt
man, schon damals — trotz
aller Seetiichtigkeit — eher be-
scheidene Segeleigenschaften
zu. Gerade auf Am-Wind-Kur-
sen ist beim ,,Schaukelpferd",
wie sie im Volksmund auch
genannt wird, von wehtuen-
den Wendewinkeln, hoher
Abdrift und latenter Luvgie-
rigkeit die Rede. Die Werft
will weg von diesem Image,
denn auch wenn man Mo-
torsegler baut, soll von nun
an der Akzent von Motor auf
Segler gesetzt werden. So holt
sich der mittlerweile grobte
Sportboot-Hersteller Déne-
marks Mitte der 70er mit Bent
Andersen einen neuen Konst-
rukteur ins Haus, der mit der

LM 22 1975 auch gleich eine
kleine Werftrevolution ent-
wirft: ,Eine sportliche Kiis-
tensegelyacht, die dank des
niedrig-kurzen Kajiitaufbaus
mit positivem Sprung® zu-
mindest beinahe elegant wir-
ke, schreibt die ,,Yacht” 1978.
Dem Spitzgatter attestiert man
gute Segeleigenschaften sowie
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Die Entdeckung der
Langsamkeit: Gemach-
liches Gleiten nur unter
Genua; auch so kann
ein lauer Sommertag
vorbeiziehen

eine betonte Sportlichkeit.

Gleichzeitig entwickelt die
Werft mit der Alma einen Pro-
totypen, der die neue Baurei-
he der bewihrten Motorsegler
vorbereiten soll. Sie wird iiber
ein Jahr aufwindigen Tests
unterzogen und bestdndig
modifiziert, bis man sie mit ei-
nem Ballast, der der spéteren

Ausstattung entspricht, tat-
sdchlich auf die Regattabahn
schickt. Dort geschieht das
scheinbar Unmdgliche: Alma
gewinnt in ihrer Klasse unter
anderem die Regatten ,Gras-
ten Offshore” des koniglich
dénischen Yachtclubs, Rund
Brandse sowie Rund Seeland
1977.

So kommen mit der LM
32 und LM 30 in den Jahren
1977/78 gleich zwei Molor-
segler auf den Markt, die auf
eben diesem Prototyp basie-
ren und zugleich den Boots-
typ Motorsegler neu definie-
ren. Im Prospekt heilit es dazu
selbstbewusst: ,Der Sieg liber
den Motorseglermythos — das
neue LM-Motorsegler-Kon-
zept hat den Begriff ein we-
nig durcheinander gebracht!*
Tatsdchlich ist das Unterwas-
serschiff deutlich schlanker
gestaltet, der Langkieler der
ersten Ara wie schon bei der
22er durch einen Flossenkiel
ersetzt, die Segelfldche relativ
vergrofert, und 55 Prozent
des Gesamtgewichtes liegen
nun unterhalb der Wasserli-
nie. Der bewdhrten Rumpf-
form mit Kanuheck wie dem
hohen Freibord bleibt man
allerdings treu; jedoch wirkt
dies jetzt — optisch gekonnt
durch einen breiteren blauen
Streifen halbiert — gestreckter.
Ein Effekt, der auch durch die
nun ldnger gezogenen Fenster
im Aufbau noch unterstiitzt »

A new direction in carbon fibre technology

Gangways und Steuerrader

EXIT ENGINEERING s.r.l. - via Industria, 43 - 30010 Camponogara (VE) - ITALY
tel +39 041 8948038 - info@exitengineering.com -




wird.

Die Fachpresse lobt ein-
stimmig Ausbauqualitdt und
Segeleigenschaften der bei-
den Neuen aus Lunderskov,
wenngleich eine gewisse Luv-
gierigkeit, durch die spitzgatt-
rige Rumpfform bedingt, bei
zunehmender Kringung be-
stehen bleibt. Der Wechsel in
die nidchste Generation ist mit
ihnen jedoch gegliickt. Beide
Boote verkaufen sich prichtig
und werden, zusammen mit
der vorangegangenen 27er, zu
den Bestsellern bei LM. Fiir
die Werft markieren sie den
wirtschaftlichen Hohepunkt,
denn auch wenn kurz darauf
die im Design dhnlichen LM
28 und LM 26 die Serie er-
weitern, verunsichert Anfang
der 80er Jahre bereits eine
handfeste Branchenkrise die
Bootswerften. ,,Es war 1980
bis 1982 fast unmdglich, ein
Boot auf dem Markt zu ver-
kaufen®, erinnert sich der in-
zwischen zum Mitbewerber
Mascot gewechselte Designer
Mortensen.

Werftchef wie Visiondr
Skouboe erkennt das Problem
und reagiert rechtzeitig: Be-

reits 1978 ldsst er parallel zur
Bootsproduktion erste Fliigel
fiir Windréder bauen. Das Pro-
dukt passt perfekt in die Zeit
der Anti-Atomkraft-Bewegun-
gen der sich etablierenden
68er-Generation. Rasch ent-
wickelt sich die Zulieferung
zur Herstellung alternativer
Windenergien zu einem flo-
rierenden Geschéftszweig.
Und so entscheidet sich im
Grunde genommen bereits
hier der neue wirtschaftliche
Werdegang der Firma. Auch
wenn es bis zur endgiiltigen
Einstellung der Bootsproduk-
tion noch gut fiinfzehn Jahre
dauern sollte.

Mitte der 80er Jahre voll-
zieht die Werft einen ech-
ten Imagewechsel: Mit der
Mermaid-Linie entstehen die
ersten reinrassigen Fahrten-
segler aus dem Hause LM.
Das Deckshaus mit zweitem,
iberdachtem Steuerstand
verschwindel zugunsten einer
fest installierten, Rassy-typi-
schen Sprayhood, das Ober-
deck wird schmaler, die Li-
nien insgesamt sportiver. Die
Mermaid-Linie, bestehend aus
der 270er, 290er, 315er und

Bootstyp Linge (ii.a.)/ Breite | Verdringung | Ballast Tiefgang serienmaBig | Kommentar
0,45 m Erster Motorsegler (wahlwieise mit und ohne Rigg),
L:48 sl sl giat friihere Boote gind(gjie LM 9 Joy, LM Trold, LM I%gund
LM 11 - allesamt Fischer- & Badeboote
LM 21 -/ 2,30m 16t 0,75 m
4 141t 0,661t (47% 1,30 m Erster sportlicher Entwurf vom zweiten Designer
i el il Bent Andersen (1975)
0,9 0,70 m Rein optisch betrachtet die kleinen Schwestern der
- e f £ 01 : LM 27" aush aus der Feder von Erstdesigner Palle
LM 24 7,20m/ 2,52 m 2,51 10t 1,00 m Mortensen
LM 26 8,10m/ 2,90 m 341t 1,3t 1,25 m
LM 27 835m/2,75m 40t 18t 0,95m Eer Restseller, bis heute meistverkaufter Motorsegler
uropas
LM 28 8,95m/290m 40t 1,55t 1,35 m Optisch dhnlich der LM 30 und LM 32
19t 1,25m 1,50 m Sind die Nummer zwei und drei unter den beliebtes-
s 23l 55010 o ten LMs. Der 27er-Langkiel ist bei ihnen durch einen
LM 32 9,75 m/ 3,26 m 6,0t 2,2t 1,25m 1,50 m Flossenkiel ersetzt
LM 81 8,10 m/ 2,90 m 34t 1,4t 1,35 m
i 1,4t 1,25m Die Mermaid-Serie markiert einen grundsatzlichen
i [ L <2 Wechsel im Werftbau; alle Boote sind als reine Fahr-
Mermaid 290 8,95m/ 2,90 m 3,9t 1,65t 1,35m Een5§g|8r| k_onzipi%rt%t Das_tyglgchcts‘pﬁcksgaus fﬁhlt und
e Segeleigenschaften sind deutlich verbesse
Mermaid 315 | 9,55 m/ 3,05m 471 19t 1,5m IESRE=EI
Mermaid 380 11,70m/ 3,64m 6,51t 2,6t 1,7m
4,7t 1,75t 1,60 m/ 1,30m Vereinfacht eine Verbindung aus erster Motorsegler-
Yiiegm fes/ 3.2 (Kimmk/ieler) .fs__eri}e{ unfd &ﬁerf_ﬂﬁid-g&éiﬁ! a{s De%kshalf‘s soirr\gt wkleder
: {ir Komfort, wahrend das aufgegebene Kanuhec!
Vitesse 35 10,60m/ 3,20m Ca.55t 215t 1,50 m (u.a.) mehr Segelpotenzial banégL Die Vitesse gibt
glgigncg%?%r)als @s als Vision und Cabrio
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der groBen 380er, markiert
einen klaren konzeptionel-
len Schnitt in Bezug auf ihre
Vorgéngermodelle: Sie hat,
bis auf die Rumpfform, nichts
mehr mit einem LM-typischen
Motorsegler gemein; als Fahr-
tenyacht aber ist sie eine un-
ter vielen. Vielleicht deshalb
kann die im zeittypischen tiir-
kis-weill gehaltene ,genuine
cruising series nicht an die
Absatzzahlen ihrer Vorgénger
anschliefen. Ihr fehlt ein Al-
leinstellungsmerkmal.

So beschliefit die Werft Ende
der 80er die Riickbesinnung
auf Tradition: Mit der Vitesse-
Linie (33 und 35 Fuf}) kommt
wieder ein Motorsegler aufl
den Markt. Wenn auch ein
gegeniiber den Vorgingern
stark modifizierter: Nach fast
35 Jahren LM-Bootsbau wird
das Spitzgatter-Design zu-
gunsten der typischen Linien
einer reinen Segelyacht auf-
gegeben. Spiegel statt Kanu-
heck also, und ein modernes,
flaches Unterwasserschiff mit
geteiltem Lateralplan und
groBflichig-effektivem Ruder.
Eine relativ geringe Verdrén-
gung (4,7 Tonnen bzw. 5,5
Tonnen) sowie ein moderni-
siertes Rigg mit Doppelsaling,

justierbarem Achterstag und
Rodkicker sorgen bei einem
Motorsegler fiir beeindru-
ckende Segeleigenschaften.
Der Konkurrenz von Moody,
Mascot und Westerly segelt
die Dénin in einem damaligen
Motorsegler-Vergleichstest je-
denfalls davon. Nicht mehr
jedoch in die Erfolgszahlen
vergangener Tage. Und so
verldsst am 30.8.1994 mit ei-
ner LM 35 Vitesse Cabrio, aus-
geliefert an einen Herrn Bergt
aus Wolfenbiittel, das offiziell
letzte Schiff die Werft.

Die Verkaufszahlen sind,
verglichen mit den enormen
Gewinnen aus der parallel
stark gestiegenen Windfligel-
produktion, zu unbedeutend
geworden. Aage und Sohn
Flemming Skouboe, mittler-
weile alleinige Eigentiimer,
beschliefen so die Einstellung
des Bootsbaus zugunsten des
neuen Kerngeschifts. Rein
wirtschaftlich betrachtet eine
weise Entscheidung: 2001
iibernimmt die Investment-
Gruppe ,,Doughty Hanson®
LM fiir umgerechnet knapp
300 Millionen Euro und macht
die Familie Skouboe so zu ei-
ner der reichsten Ddnemarks.

Der Branche aber entschwin-

Besinnung auf
Bewahrtes:
Mit der Vitesse
kommt das
Deckshaus zuriick

& o

det endgtiltig eine Werft, die
durch innovativen Bootsbau
Entwicklungen vorantrieb.
Durch das Deckshaus mit inte-
grierter Pantry beispielsweise
nahm LM die heute modernen
Deckssalonyachten im Grunde
vorweg. Grenzen waren den
Entwiirfen dabei stets zuwi-
der: ,LM wollte immer schon
mehr bauen als nur segelnde
Boote®, weil) Designer Morten-
sen. Eine Praxisorientierung
fiir den Otto-Normal-Skipper
sei genauso bedeutsam gewe-
sen. Die sieht auch 27er Eig-
ner Dietrich Lehmann: , Durch
die Cockpit-Pantry haben mei-
ne Frau und ich stets Hafenki-
no, auch zum Essen, auch bei
schlechtem Wetter. Und gese-
gelt”, so der 72-jihrige Berli-
ner, ,,bin ich mit meiner 27er
nach Skagen wie nach Gote-
borg oder durch den Gétaka-
nal.“ Und mehr, so Lehmann,
wiirden die meisten anderen
doch auch nicht machen. Da
hat er wohl Recht. I

Informationen:

Homepage: Lmglasfiber.com
Clubs:

Lmclub.nl / Lmklubben.dk
Ersatzteile:
kmc@koldingmarine.dk
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Fan Yachts

Generalimporteur:
Inter-Yacht-West

Am Vogelsang 23

D-50374 Erftstadt - Liblar

Tel: +49 (0) 2235 / 469 494
marketing@interyachtwest.de
www.interyachtwest.de

Fan Yachts Serie:
Fan 17b

Fan 23b

Fan 20

Fan 22

Fan 23

Fan 25l

Fan 26

Fan 17b & Fan 23b

Fan 25|

Fan Yachts Deutschland

Charter Transparenz Yachting
D-88079 Kressbronn (Bodensee)
Tel: +49 (0) 7543 / 49 90 80

yachting@chartertransparenz.de

Segelzentrum Kagerer
91785 Pleinfeld (Brombachsee)
Tel: +49 (0) 9144 /92 7217
info@szk.de

Yachthandel & Service
12587 Berlin-Friedrichshagen
Tel: +49-(0) 30 / 641 97-500
yachthandel@online.de

Traumsegeln Schweriner See
19069 Groft Trebbow

Tel: +49 (0) 3867 / 7975
info@traumsegeln.de



